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Рассматривается эволюция двусторонних отношений КНР и Турецкой Республики 
в контексте интеграции турецкого проекта «Центральный коридор» в китайскую ини-
циативу «Один пояс — один путь» в 2013—2019 годах. Выявлен и проанализирован 
комплекс факторов, способствовавших выстраиванию конструктивного диалога между 
Пекином и Анкарой по вопросам сотрудничества в проектах Нового Шелкового пути. 
Предлагается периодизация политико-дипломатической истории согласования китай-
ской и турецкой концепций создания единого экономического пространства в Евразии. 
Представлена характеристика ее основных этапов, а также сформированная в ходе 
переговоров нормативно-правовая и институциональная база взаимодействия двух го-
сударств. Выполнен обзор совместных проектов, реализуемых Турцией и КНР в рамках 
проектов сухопутного и морского Шелкового пути. Отмечено, что их количественные и 
качественные параметры подтверждают стратегический характер отношений между КНР 
и Турцией. Обосновано, что процесс стыковки интеграционных моделей, предлагаемых 
Пекином и Анкарой для Евразии, далек от завершения в силу наличия определенных 
разногласий относительно условий и пределов двустороннего сотрудничества, а также 
ввиду влияния неблагоприятных внешнеполитических факторов. 
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1. Введение
Международная экономическая интеграция стала одним из доми-

нирующих глобальных трендов развития современного мира. В числе 
масштабных интеграционных проектов — китайская инициатива «Один 
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пояс — один путь» (Belt and Road Initiative, BRI), объявленная Председа-
телем КНР Си Цзиньпином в 2013 году. Она представляет собой совокуп-
ность двух мегапроектов, которые свяжут Китай со странами Азии и Ев-
ропы: сухопутного «Экономического пояса Шелкового пути» и «Морского 
Шелкового пути XXI века». Концепция базируется на принципах мирного 
сосуществования и взаимовыгодного сотрудничества и нацелена на раз-
витие не только экономических связей, но и взаимодействия стран в сфере 
политики, науки, культуры и образования [Vision …, 2015, p. 3—9]. Проект 
«Экономического пояса» предусматривает создание трех транспортных 
коридоров: Северного (через Центральную Азию и Россию к балтийско-
му побережью Европы), Центрального (через Центральную и Западную 
Азию к Персидскому заливу и Средиземному морю и далее через Балканы 
к Франции) и Южного (Китай — Юго-Восточная и Южная Азия) [Ibid., 
p. 4]. 

Географическое расположение на стыке Европы и Азии с выходом к че-
тырем морям объективно выдвигает Турцию на роль ключевого звена BRI. 
Однако Анкара не сразу проявила готовность сотрудничать с КНР в новом 
формате, поскольку с 2008 года продвигала собственную концепцию ин-
теграции евразийского пространства. Турецкая инициатива «Центральный 
коридор» (Middle Corridor, MC), как и китайская BRI, базируется на идее 
возрождения древнего Шелкового пути и создания пояса экономического 
процветания в Евразии. Проект предусматривает развитие межрегиональ-
ной транспортной инфраструктуры, которая соединит Турцию, Грузию, 
Азербайджан, Туркменистан и Казахстан железными дорогами и паром-
ной переправой на Каспийском море. Это позволит Турции стать транс-
портно-логистическим центром на перекрестке Европы и Азии [Speech …, 
2011; Turkey’s …, 2019]. 

Вопрос сопряжения китайской и турецкой инициатив стал предметом 
сложного переговорного процесса между Пекином и Анкарой и потребовал 
научного осмысления, прежде всего в экспертных кругах Турции и КНР. 
Анализ эволюции турецко-китайских отношений в XX—XXI веках пред-
ставлен в работах профессора Университета Гази Дж. Фидана [Fidan, 2013] 
и китайского исследователя Чжу Сяна [Чжу Сян, 2010]. Вопрос об усло-
виях и пределах совместимости двух проектов подробно рассматривается 
в трудах авторитетных турецких экспертов С. Чолакоглу [Çolakoğlu, 2019] 
и А. Атлы [Atlı, 2018] и их китайских коллег Лю Синя [Лю Син, 2018], Сяо 
Сяня [Сяо Сянь, 2011] и Юй Хунъяна [Юй Хунъян, 2019]. Геополитические 
аспекты проблемы раскрываются в работе руководителя турецкого Центра 
стратегических исследований Азии С. Шенсоя [Şensoy, 2016]. В целом для 
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трудов турецких и китайских исследователей характерны многофакторный 
подход к анализу проблемы и опора на широкий круг документов. 

Несмотря на то, что интеграционные проекты КНР и Турции напря-
мую затрагивают национальные интересы России, проблема их совмеще-
ния пока не стала предметом отдельного исследования в российском на-
учном поле. Данная работа является попыткой в определенной степени 
восполнить этот пробел на основе системного анализа программных до-
кументов BRI и турецкого проекта «Центральный коридор», а также ма-
териалов внешнеполитического ведомства и информационно-новостных 
ресурсов Турции. 

2. Факторы сближения КНР и Турции в рамках BRI
Помимо отмеченного выше географического фактора, значимым усло-

вием эффективной стыковки китайской и турецкой инициатив является на-
личие прочных межгосударственных связей. Реалии биполярного мира раз-
вели два государства по разные стороны геополитических «баррикад», но 
дипломатический прорыв КНР на международной арене в 1971 году устра-
нил имевшиеся препятствия. 5 августа 1971 года между Турцией и КНР 
были установлены дипломатические отношения. Нарастание разногласий 
со странами Запада в связи с кипрским кризисом, курдской проблемой и 
военным переворотом в Турции 1980 года подталкивало турецкие власти 
к расширению взаимодействия с КНР, сохранявшей нейтралитет в данных 
вопросах [Fidan, 2013]. Атмосфера доверия укрепилась в 1989 году, когда 
Анкара в противовес США и Европе поддержала действия Пекина в со-
бытиях на площади Тяньаньмэнь [Сяо Сянь, 2011, с. 16]. Распад биполяр-
ной системы и успех китайской политики «реформ и открытости» в 1990-
е годы придали мощный импульс расширению двусторонних связей [Fidan, 
2013; Сяо Сянь, 2011, с. 17; Чжу Сян, 2010, с. 190]. С приходом к власти 
Партии справедливости и развития в 2002 году была пересмотрена стра-
тегия национального развития и взят курс на усиление геополитических 
позиций Турции, в том числе путем активизации внешнеэкономических 
связей. Уже первая декада XXI века вывела Китай на позиции третьего 
торгового партнера Турции, которые он удерживает до настоящего време-
ни. В октябре 2010 года китайско-турецкие отношения перешли на уровень 
стратегического партнерства [Turkey — PRC …, 2019]. 

Экономический фактор выступает одним из ключевых в вопросе инте-
грации Турции в BRI. В 2018 году двусторонний торговый оборот достиг 
23,63 млрд долларов, из которых на турецкий экспорт в КНР приходится 
лишь 2,91 млрд долларов. Суммарный объем китайских инвестиций в ту-
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рецкую экономику превысил 2 млрд долларов [Ibid.], тогда как турецкие 
инвестиции в КНР составил порядка 300 млн долларов [Юй Хунъян, 2019, 
с. 58]. Очевидно, что интеграция в BRI позволит Турции преодолеть столь 
внушительный торговый дисбаланс в отношениях с КНР. Важная роль от-
водится Анкарой Китаю и в вопросах реализации стратегической плана 
модернизации «Видение 2023», который нацелен к 100-летию образования 
Турецкой Республики включить страну в первую десятку ведущих эконо-
мик мира [Turkish ambassador …, 2019]. Приоритетной целью программы 
является превращение Турции в трансрегиональный транспортно-логи-
стический хаб [Speech …, 2011]. Особенность национальной транспорт-
ной стратегии страны состоит в приоритетном развитии железных дорог 
и судоходства при существенном снижении доли автомобильных перевоз-
ок. В планах Анкары на 2030 год — модернизация 12 тыс. км железнодо-
рожного полотна и строительство новых трасс, прежде всего высокоско-
ростных, общей протяженностью более 13 тыс. км [Turkey open …, 2019; 
Turkey’s …, 2019; Юй Хунъян, 2019, с. 59]. «Это колоссальный потенциал 
для китайских компаний в железнодорожной сфере», — считает министр 
транспорта и инфраструктуры Турции М. Турхан [Turkey open …, 2019]. 

Главным риском для реализации программы является финансирова-
ние. В 2003—2018 годах Турция инвестировала в свою железнодорожную 
систему порядка 25 млрд долларов [Ibid.], запланированная на следующие 
5 лет сумма составляет 46,4 млрд долларов [Turkish ambassador …, 2019]. 
Частично финансовая проблема была решена путем внесения в действу-
ющее законодательство поправок, которые позволяют привлечь в отрасль 
турецкие компании в обмен на право эксплуатации построенных ими же-
лезных дорог сроком на 49 лет. Однако вопрос об иностранных, в том чис-
ле китайских, инвестициях не утрачивает своей актуальности [Atlı, 2018, 
с. 120]. 

Целесообразность стыковки китайской и турецкой инициатив, кроме 
того, обусловлена спецификой геополитического пространства Ближне-
го Востока с его высокой конфликтностью. Концепция BRI опирается на 
принцип «нет мира — нет развития», следовательно, для Пекина ключе-
вой становится проблема безопасности. В данном контексте Турция пред-
ставляет особый интерес для Китая как полноправный член НАТО, ОБСЕ, 
СВМДА, как партнер по диалогу ШОС и участник иных институтов, обе-
спечивающих безопасность в Евразии [Сяо Сянь, 2011, с. 15; Чжу Сян, 
2010, с. 190]. Аналогичные мотивы в вопросах сближения с КНР, которая 
является членом Совета безопасности ООН и целого ряда других влия-
тельных международных структур, демонстрирует Турция [Çolakoglu, 



[CC BY 4.0] [НАУЧНЫЙ ДИАЛОГ. 2020. № 2]

326

2019; Fidan, 2013; Şensoy, 2016]. Очевидно, что взаимодействие в рамках 
BRI отвечает национальным интересам обоих государств. 

3. Этапы согласования проектов BRI и «Центрального коридора»
Процесс стыковки BRI и MC проходил в несколько раундов, в ходе ко-

торых Пекину и Анкаре удалось выстроить конструктивный диалог. 
На первом этапе (сентябрь 2013 года — январь 2015 года) два проекта 

разрабатывались параллельно. Несмотря на одобрение китайской инициа-
тивы, Турция уклонилась от обсуждения своего участия в BRI. Китайский 
исследователь Лю Синь объясняет сдержанность Анкары давлением со 
стороны НАТО в связи с активизацией турецко-китайского военно-техни-
ческого сотрудничества, обеспокоенностью турецких властей растущим 
влиянием КНР в Центральной Азии и разногласиями с Пекином по уйгур-
скому вопросу [Лю Син, 2018, с. 15]. По мнению турецких исследователей, 
первоначально Анкара считала «Центральный коридор» альтернативой и 
Северному маршруту сухопутного Шелкового пути, пролегающему через 
Россию, и Южному, идущему через Иран. Лишь со временем руководство 
страны признало, что сотрудничество с КНР ускорит продвижение Турции 
к статусу регионального транспортного хаба [Atlı, 2018, с. 119; Çolakoglu, 
2019]. 

Второй этап (февраль 2015 года — апрель 2017 года) характеризуется 
конкретными шагами Пекина и Анкары по согласованию своих проектов 
и созданием нормативно-правовой базы двустороннего взаимодействия 
в новом формате. В феврале 2015 года руководство КНР сформировало Ра-
бочую группу BRI, а в марте опубликовало «План практических действий 
по реализации BRI», конкретизировав суть своей инициативы [Vision …, 
2015]. Это придало импульс переговорному процессу. 14 ноября 2015 года 
на саммите «Группы 20» (G20) в Анталье главы КНР и Турции подписали 
Меморандум о взаимопонимании и координации действий в рамках BRI 
и соглашения о сотрудничестве в железнодорожной сфере [Turkey’s …, 
2019], тем самым официально запустив процесс сопряжения двух инициа-
тив. В числе других важных документов, согласованных на площадке фо-
рума — двусторонний Меморандум о взаимопонимании и сотрудничестве 
в сфере формирования единого цифрового пространства Шелкового пути 
[Юй Хунъян, 2019, с. 58]. 

Стороны также перешли к созданию механизмов и институтов взаи-
модействия. МИД Турции направил в Пекин спецпосланника по проек-
там BRI, турецкое министерство экономики разработало «План действий 
по сотрудничеству с Китаем». В январе 2016 года были созданы турецкая 



327

[CC BY 4.0] [НАУЧНЫЙ ДИАЛОГ. 2020. № 2]

и китайская Рабочие группы BRI в составе представителей министерств 
иностранных дел, экономики, транспорта, энергетики и др. [Atlı, 2018, 
с. 122; Лю Син, 2018, с. 17]. В сентябре в Ханчжоу также на полях саммита 
G20 состоялась новая встреча лидеров КНР и Турции. Спустя два месяца 
в Анкаре прошло первое ежегодное заседание министров иностранных дел 
КНР и Турции, которое стало еще одной площадкой обсуждения условий 
стыковки BRI и MC [Лю Син, 2018, с. 17]. 

Третий, текущий, период начался в мае 2017 года с презентации китай-
ско-турецкого проекта «Центральный коридор» как одного из трех сухопут-
ных маршрутов BRI. Президент Турции Р. Т. Эрдоган представил первому 
Международному форуму BRI, прошедшему в Пекине 14—15 мая, схему 
транспортного коридора из Китая в Турцию через Центральную Азию, Ка-
спийское море и Закавказье, отметив, что его главное преимущество со-
стоит в привязке к железной дороге КНР — Лондон [Atlı, 2018, с. 118]. На 
полях саммита, кроме того, было подписано три соглашения об экономи-
ческом взаимодействии в различных сферах. 30 октября 2017 года в Азер-
байджане состоялось открытие магистральной линии MC — железной до-
роги Баку — Тбилиси — Карс, построенной Турцией в сотрудничестве со 
странами Закавказья [Ibid.]. 

В 2018 году ввиду роста напряженности в отношениях с США прави-
тельство Турции предприняло ряд шагов по расширению взаимодействия 
с КНР в рамках BRI [Turkey open …, 2019]. Так, в марте состоялась пер-
вая встреча министров иностранных дел Турции, Азербайджана, Грузии 
и Ирана по вопросу строительства трансрегиональных автомобильных и 
железных дорог. Также было достигнуто соглашение с КНР о предостав-
лении Анкаре займа в размере 30 млрд долларов на сооружение высокоско-
ростных железнодорожных линий общей протяженностью более 10 тыс. 
км [Atlı, 2018, c. 121]. На втором Форуме BRI, который прошел в Пекине 
25—27 апреля 2019 года, представители Турции и КНР уже предметно об-
суждали совместные проекты в области транспорта, телекоммуникаций, 
энергетики; был подписан ряд соответствующих соглашений [Turkey 
open …, 2019]. 

Принципиальное согласование интеграционных моделей КНР и Тур-
ции позволило перевести достигнутые договоренности в практическую 
плоскость. Сегодня китайские компании вовлечены в широкий круг про-
ектов, реализуемых в Турции в рамках BRI. В числе наиболее значимых — 
проекты увеличения пропускной способности высокоскоростных желез-
ных дорог Стамбул — Анкара, Анкара — Сивас, Баку — Тбилиси — Карс 
[Kartav, 2018, c. 42—48]. Продолжаются переговоры о строительстве высо-
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коскоростной магистрали Эдирне — Карс протяженностью 2 тыс. км, ко-
торая свяжет западные и восточные провинции Турции, а также соединит 
страну с железными дорогами Азербайджана и Ирана. Однако у сторон 
имеются серьезные разногласия. Пекин готов полностью профинансиро-
вать проект при условии передачи всех подрядов на строительство китай-
ским фирмам, что неприемлемо для Анкары, которая, хотя и делает ставку 
на китайские инвестиции, тем не менее строго придерживается схемы от-
крытого тендера [Çolakoğlu, 2019]. 

Модернизация морских портов является вторым по значимости направ-
лением турецко-китайского сотрудничества в рамках BRI. Торговый флот 
Турции занимает 15-е место в мире, в его распоряжении имеется 183 пор-
та. Приобретение китайским консорциумом 64,5 % акций контейнерного 
терминала Кумпорт, третьего по величине в Турции, позволило интегриро-
вать его в морские коридоры китайского Шелкового пути. Анкара готова 
включить в морские проекты КНР еще три крупных гавани — Чандарлы на 
Эгейском море, Мерсин на Средиземном море и Филиос на Черном море. 
Турецкое правительство ожидает, что участие китайских компаний в раз-
витии судоходной системы страны усилит позиции Турции как одного из 
главных участников Морского Шелкового пути [Turkey open …, 2019]. 

Помимо транспортной инфраструктуры, важным направлением со-
трудничества Турции и КНР в рамках BRI является энергетика. В числе 
реализуемых сегодня совместных проектов — подземное газохранилище 
«Туз Гёлю», третья атомная электростанция, теплоэлектростанции Хунут-
лу и ряд других объектов. Так же высоко Анкара оценивает вклад китай-
ских корпораций в развитие цифровой отрасли страны и ожидает их ак-
тивного участия, инвестиционного и технологического, в запуске пятого 
поколения мобильной связи 5G в Турции [Turkey open …, 2019; Kartav, 
2018, c. 42—48, 80—89]. 

Сегодня в Турции работает свыше 1 тыс. китайских компаний, 16 из них 
входят в рейтинг 500 самых влиятельных корпораций мира [Юй Хунъян, 
2019, с. 59]. Благодаря сопряжению китайской и турецкой инициатив Шел-
кового пути Турция вышла на восьмое место в мире и шестое место в Ев-
ропе по протяженности высокоскоростных магистралей [Turkey open …, 
2019]. Вместе с тем следует отметить, что, несмотря на расширяющееся 
сотрудничество КНР и Турции в формате BRI, китайские корпорации пока 
далеки от доминирования в каком-либо секторе турецкой экономики. Так, 
из 28 иностранных компаний, с которыми турецкое правительство заклю-
чило контракты на железнодорожные работы, лишь 4 представлены Кита-
ем, остальные — деловыми кругами Испании, Италии, Франции, Герма-
нии, США, Японии и Южной Кореи [Atlı, 2018, c. 121]. 
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В целом процесс интеграции Турции в BRI пока не завершен. Анкара 
и Пекин обсуждают условия стыковки MC с Северным и Южным кори-
дорами сухопутного Экономического пояса, а также включения турецкой 
судоходной инфраструктуры в морские проекты КНР. 

4. Заключение
Сотрудничество в формате «Один пояс — один путь» способствует 

расширению стратегического партнерства Турции и КНР при строгом со-
блюдении национальных интересов каждой из сторон. Главным стимулом 
к пересмотру Анкарой своей сдержанной позиции в отношении BRI стало 
понимание того, что географические преимущества не являются достаточ-
ным условием для успешного выдвижения страны на роль транспортно-
логистического узла Евразии и что конкурирующие инициативы могут 
эффективно дополнять друг друга. Важным фактором разворота Турции 
на сближение с Китаем также стал рост напряженности в ее отношениях 
с США и Россией в 2015 году. Анкара вступила в диалог с Пекином по во-
просу интеграции в BRI, располагая вескими аргументами для отстаивания 
своих интересов. В их числе растущая инвестиционная привлекательность 
страны, усиление ее геополитического веса на Ближнем Востоке и запуск 
без участия КНР магистрали Баку — Тбилиси — Карс, которая стала клю-
чевым звеном транспортного коридора между Европой и Азией. 

Несмотря на позитивный дискурс Анкары и Пекина в отношении со-
трудничества в рамках BRI, переговорный процесс далек от завершения. 
Стороны так и не разработали «Дорожную карту» полной стыковки сво-
их инициатив и предпочитают оставаться в формате взаимодействия по 
конкретным проектам. Анкара преимущественно заинтересована в ки-
тайских инвестициях в транспортную, прежде всего железнодорожную, 
инфраструктуру Турции. Власти страны также не готовы взамен на фи-
нансовые потоки, пусть даже внушительные, предоставлять Пекину пре-
имущественные права на получение выгодных тендеров во избежание дол-
говых ловушек и иных рисков, с которыми уже столкнулся ряд азиатских 
стран — партнеров КНР по BRI. В подобных условиях Пекин придержи-
вается тактики «ждать и наблюдать», особенно с учетом низкой прогнози-
руемости развития военно-политической ситуации на Ближнем Востоке. 
Иными словами, условия и масштабы интеграции Турции в BRI зависят от 
готовности обеих сторон к уступкам и способности вести конструктивный 
политический диалог на высшем уровне, который является основой долго-
срочного взаимовыгодного экономического сотрудничества. 
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